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INTRODUGAO:

A cidade tem como caracteristica um espaco urbanizado com um nimero minimo de habitantes
e uma infraestrutura que atenda as condigdes essenciais da populagdo. Nos paises da América Latina,
caso comum ao Brasil, varias cidades apresentam desigualdades no acesso aos meios de transportes
e as oportunidades disponiveis no espago urbano. Segundo a Comissdo Econdmica para a América
Latina e o Caribe (Cepal), as regies da América Latina e Caribe estdo entre as menos equitativas do
mundo, apesar dos avangos ocorridos no inicio dos anos 2000 (Programa das Nac¢des Unidas para o
Desenvolvimento [Pnud], 2010).

A mobilidade acaba por privilegiar o transporte viario individual ou mesmo coletivo, que
reproduzem modelos insustentaveis do ponto de vista ambiental e socioeconémico, desconsiderando a
gualidade de vida de seus habitantes, fazendo com que eles percorram maiores distancias para realizar
suas atividades diarias (PLANMOB, 2015). Baseado nisso, temos o estudo de caso da cidade de Limeira,
em S&o Paulo, por se tratar de uma regido que possui polos geradores de viagens, 0s quais estimulam
a vinda de estudantes de diferentes regides do pais para estudar nos campi da Unicamp.

Pensar na mobilidade esta cada vez mais necessario para que o poder publico consiga, por meio
das politica publicas, gerar inclusao e desenvolvimento social; a melhora da qualidade das vias publicas,
dos transportes, tem como consequéncia a reducao de barreiras, que criam dificuldades para mobilidade
(European Union, 2014; Somik, 2013; Veiga, 2011).

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana foi instituida pela Lei 12.587, no ano de 2012. A
tematica ndo esta apenas ligada a questao do transporte de cargas e pessoas, mas também questdes
de desenvolvimento urbano como o uso e a ocupagdo do solo, a saude e a qualidade de vida da
populacdo. A Lei define diretrizes, principios e objetivos de planejamento sobre acessibilidade urbana

incidentes sobre todos os municipios brasileiros com mais de 20 mil habitantes, que integrem com
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regides metropolitanas com mais de 1 milh&do de habitantes, possuam plano municipal de mobilidade e
norteia a elaboragdo de normas e procedimentos para implementacdo de politicas pelos municipios
(BRASIL, 2012).

O processo de urbanizagcdo acabou por excluir uma grande parte da populagdo do acesso a
servigos publicos basicos, o art. 2°, da Lei n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000, estabelece dentre
estes a garantia de acessibilidade nos transportes e que deve existir em termos de as pessoas com
deficiéncia terem acesso, com plenitude e toda seguranca, mediante eliminacdo de barreiras fisico-
estruturais, as edificagfes destinadas ao uso publico e aos meios de transportes coletivos.

No Estatuto da cidade (Lei 10.257/01) em seu art. 2°, trata que a politica urbana tem por objetivo
ordenar o pleno desenvolvimento das funcbes sociais e da propriedade privada, sendo esse um
instrumento da politica urbana, tendo como o desafio propiciar o acesso amplo e democratico de todas
as pessoas ao exercicio do direito a cidade. E um ponto inicial, considerando-se a obrigatoriedade da
realizacdo do Plano Diretor, como sendo um mecanismo fundamental & acessibilidade acerca da
participacdo isonémica na formulagdo de politicas publicas de uso e ocupacédo do solo (Constituicdo
Federal, 2001).

Portanto, a presente pesquisa estd alinhada com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(PNMU) e com os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS), que tém como premissas
prioridade ao pedestre, ao transporte ativo e coletivo com zero emissdo de gas carbbdnico, além da
diminuicdo do uso de transporte individual motorizado. Assim, foram analisadas a¢gbes administrativas
da cidade de Limeira que promovem tais acdes e seus impactos na mobilidade urbana local, sendo
essencial o conhecimento da realidade do trecho e proposicéo de alternativas para maior mobilidade.

As politicas publicas de mobilidade devem ainda assegurar o uso do transporte ndo motorizado,
ativo e sustentavel, priorizando o cicloviario e o caminhar, com acessibilidade universal, garantindo aos
cidad&os meios de baixo custo para se deslocarem no meio urbano e periurbano (Brasil, 2012). O Plano
Diretor do municipio de Limeira traz conceitos mais genéricos a respeito da area de mobilidade urbana,
todavia busca trazer diretrizes que encaminham a priorizacdo de transportes alternativos e a garantia da

acessibilidade, como € disposto em seu Art. 13 (Limeira, 2009).

METODOLOGIA:

Inicialmente foi realizada uma revisao de bibliografia, fundamental para obter uma compreenséao
do que a literatura existente aborda em relacdo a tematica em questdo. Na revisdo bibliografica foi
realizada utilizando as bases de dados Portal de Periddicos da Coordenacdo de Aperfeicoamento de
Pessoal de Nivel Superior (CAPES) e Scientific Electronic Library Online (SciElo). As bases foram
selecionadas previamente, e uma string de pesquisa foi definida para ser utilizada nessas plataformas.
Essa string foi construida a partir de palavras-chave consideradas relevantes para os objetivos do
estudo. As palavras-chave escolhidas foram: Caminhabilidade, Acessibilidade, Mobilidade Urbana,

Politicas publicas de mobilidade, Cidades ativas e Cidades inteligentes.
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A partir da busca foram obtidos 259 textos iniciais, que foram filtrados por duplicacbes e relagéo
com o tema, desta maneira foram reduzidos de 259 titulos para 97 apos retirada de duplicatas, e para
39 titulos apos afiltro de relagdo com o tema. Ao final foram selecionados 17 titulos que possuem estreita
relacdo com o tema.

A selecdo de titulos possibilitou com que fossem feitas buscas relacionadas as legislacdes
relacionadas com a mobilidade, em diferentes niveis de hierarquia governamental. No &mbito nacional,
as leis foram encontradas nos repositérios de cada entidade, no portal do Planalto Federal. Para as leis
estaduais, o levantamento foi feito na Assembleia Legislativa do Estado de S&o Paulo. Por fim, as bases
de dados da Camara Municipal e Prefeitura de Limeira foram consultadas para obter as legislacbes
locais aplicaveis ao objeto de estudo, garantindo a abrangéncia e localizacao das leis que podem se
aplicar ao trabalho em questao.

Para o entendimento das caracteristicas e padrdes de deslocamento da Avenida Cénego Manoel
Alves foi realizada uma pesquisa de campo, sendo realizadas contagens de veiculos, por um periodo
de 1 hora pela manha, nas vias adjacentes aos Campi 1 e 2 da Unicamp em Limeira. Ainda foram
realizadas vistorias sobre as condi¢des dos pavimentos flexiveis, acessibilidade da via aos pedestres e

verificacdo da quantidade de ciclistas entre os campi, durante a contagem.
RESULTADOS E DISCUSSAO:

A busca por legislacdes de conceitos envolvendo estatuto e planos de mobilidade foi possivel
identificar conceitos e tematicas relacionadas a transportes alternativos e politicas publicas. A busca e
andlise da legislagéo existente no pais e no municipio de Limeira — SP, aferiu-se que a regulamentagéo
brasileira permeia os conceitos mais utilizados na literatura internacional, no entanto carece de maiores
detalhamentos e politicas publicas que tragam objetivos concretos para atingir melhores niveis de
gualidade dos transportes ativos nas cidades.

Ao realizar a pesquisa e coleta de dados em campo, foram determinados alguns critérios para a
contagem, como a categorizacdo dos modais, bem como a definicdo de fluxos, sendo do bairro para o
centrou ou o contrario, de modo que ela foi realizada em dois dias, sendo na terca-feira (25/07) a
primeira, na portaria do Campus 1, das oito as nove horas da manha e a segunda, na portaria do Campus
2, realizada na quinta-feira (27/07), no mesmo horario. Os dados obtidos nessas contagens estdo

dispostos na tabela 1.

Contagem
e Eortaria FT Portaria F_T Pc_)rtaria FCA Portaria FC_:A
Bairro - Centro | Centro — Bairro | Bairro - Centro | Centro — Bairro
Motocicletas 106 58 200 95
Veiculos Leves 395 261 709 346
Veiculos Pesados 21 20 23 15
Pedestres 38 30 57 38
Bicicletas ou patinetes 6 4 22 14

Tabela 1 - Contagens realizadas
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Algumas analises situacionais da via foram possiveis serem realizadas, a exemplo da intensidade
do fluxo de veiculos sentido centro, visto que a via como caracteristica € uma via arterial, possuindo uma
velocidade média de 60 km/h, quanto as vias, notou-se que toda avenida possui dimensionamento
padronizado, portanto ndo ocorreram variagoes relevante quando a isso na regido estudada.

Foram analisados os trechos de estacionamento que existiam na via, de modo a entender se de
algum modo esses locais gerariam gargalos de trafego ou até mesmo como isso afetaria a locomocéo
de pessoas que se utilizassem de transportes alternativos aos veiculos motorizados.

Além desses fatores foram analisados outros aspectos envolvendo a seguranga da viaria, a
intensidade de fluxo de veiculos e a iluminacao da regido no trecho em questdo, de modo que esses
aspectos trazendo um impacto significativo para a viabilidade ou ndo de uma infraestrutura cicloviaria.
A regido possui uma iluminacdo como um todo em boas condi¢des, porém existem um afastamento
consideravel dos pontos de luz, gerando certas penumbras, bem como trechos que carece de
iluminagéo, trazendo inseguranca para quem caminha ou utiliza um transporte alternativo ao motorizado.

Outro fator que acaba sendo primordial € o uso das calgadas que como um todo tem condi¢des
favoraveis para o uso, porém nos quesitos acessibilidade séo insuficientes com trechos nos quais as
rampas de acesso as vias, para travessia, ndo estdo em totais condi¢fes além da inexisténcia de piso
tatil, fazendo com que um dos principais quesitos do PNMU néo seja atendido, a acessibilidade universal
dos cidad&os.

A politica publica visando ainda a melhoria da mobilidade possibilitou ainda a regulamentagéo do
transporte compartilhado que de certa maneira, diminui os impactos de excesso de veiculos nas vias. A
necessidade de menor quantidade de veiculos na via, vem de encontro com o fator de a regido possuir
muitos universitarios com menor poder aquisitivo, utilizando os veiculos compartilhados para uso em

supermercados, academias, ou mesmo se locomover a noite posteriormente aos horarios de aula.

CONCLUSOES:

A realizacdo desse trabalho pode propiciar o entendimento de como o planejamento alinhado
com politicas publicas possibilitam um avanco em termos de melhoria de mobilidade urbana, com
proposicdes que visem o bem-estar da populacao. A literatura explorada, direciona os agentes publicos
a seguir informagdes técnicas para realizagdo de politicas mais efetivas, utilizando modais mais
sustentaveis, transformando a mobilidade em uma politica de estado. De modo a propor transportes
alternativos aos existentes, que visem diminuicdo de emissdes de poluentes, bem como o estimulo a
ocupacdo do espaco urbano visando a caminhabilidade, uso de bicicletas entre outros transportes
movidos a energia humana que estimulem o transporte ativo.

Em termos de proposicédo a uma alternativa a realidade vivenciada, foi feito uma caracterizagéo
da via em questéo, analisada as contagens veiculares, de modo a verificar o fluxo de veiculos que
transitavam, verificando-se bastante intenso, bem como um uso interessante de cidadados que se

locomoviam a pé ou algum transporte ndo motorizado.
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Em termos gerais foram analisadas a questao do pavimento da via, bem como acessibilidade das
calcadas e dos canteiros centrais, mostrou que mais da metade dos segmentos apresentam boas
condi¢cBes de conservacéo, todavia, no quesito acessibilidade a via carece em inUmeros sentidos, como
piso tatil e rampas para pessoas com mobilidade reduzida, necessitando adaptagfes visando trazer
maior conforto para o usuério da via, bem como possibilitar infraestrutura para os veiculos alternativos

gue a trafegam, como ciclovias e acessibilidade aos pedestres.
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